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Le systeme nioto-propulseur a^rien d^crit 
dans le brevet principal comportait comme or- 
gane de propulsion une h^lice adrienne telle 
que celles que Ton cJiiploie pour ies aero- 
5 planes ou les ballons dirigeables. Or, ces ba- 
ilees ont gen^ralement deux, trois ou quatre 
pales et ont un assez grand pas, qui est envi- 
ron egal au dixieme. EUes ne peuvent done 
travailler dans de bonnes conditions de rende- 

10 ment, e'est-a-dirc avec un recul rciativement 
faible de 10 p. 100 qu'a la condition que le 
v^hicuie qu'elles enlraincnt soit aniiud d'une 
grande vitesse. 

Or, pour I'application du systime molo- 

I 5 propulseur aerien en particulier a la propul- 
sion des chalands, comme ces bateaux, en 
charge ainsi qu'a vide, raarchent a une vitesse 
relativement faible, qui oscille entre 9 a 6 ki- 
lometres a I'heure, autrement dit comprise 

20 entre o m. 5o et i m. 5o a la seconde, il se- 
rait n(5cessaire d'avoir des belices de ivhs fai- 
ble pas et tournant relativement lentemenl, 
et on est alors conduit a donner aux helices a 
9, 3 ou /i pales un diamfetre tres grand. 

a 5 D'outre part. Yon ne peut pas songer a em- 
ployer des h(5iices a petit diametre tournant 
rapidement, car ces helices devraient alors 



avoir un pas pour ainsi dire nul, et cette 
solution est tres difficile a r^aliser. 

Or, comme par suite des ponts qui limitent 3o 
Tencombrement en hauteur, et meme en rai- 
son de la sur^levation du ponl da chaland en 
charge au-dessus de la ligne de floltaison, qui 
constitue une autre condition limitant la gran- 
deur de rhelice, pour avoir avec une vitesse 35 
relativement Tente et des dimensions mode- 
rees de I'helice, une poussee de grandeur suf- 
fisantc et un rendement acceptable, Ton peut 
augmenter le nombrc des pales, et Ton est 
conduit ainsi a constituer Torgane propulseur 4o 
comme les roues a palettes des moulins arad- 
ricains. 

D autre part, une pareille roue a palettes 
pourra avoir ses pales monldes de manike a 
recevoir une inclinaison variable, pour pou- i5 
voir la r($gler suivant ia vitesse de rotation de 
la roue et la vitesse d'avancement du chaland 
ou bateau. 

Cest ce dispositif qui est represente sur le 
dessin anncxd qui montre en vue de face fig. i 5o 
et en coupe transversale lig. 9 un pared pro- 
pulseur, et le represente monlo sur le systeme 
motoa^ropropulscur cn vue de cote fig. 3. 

Le propulseur a palettes estconstitu6 cssen- 
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tieilement par un cerlain notnbre de palettes 
planes ou courbes a montdes sur des axes h 
portant a ieur extremity des pignons d'anglc 
c venant engrener avec une couronne d angle 
5 solidaire dun manchon e cal(5 sur un volant 
/niunid'un certain nombre de dents ou crans /j- 
qui peuvent s engager dans des crans ou dents 
correspondants tallies sur la periph^rie du 
carter h dans lequei sont months les axes des 

1 o palettes et lequei est clavetd sur i arbre / du 

. propulseur. 

Cette roue a palettes est mont^e comme 
pr^c^demment en porte-a-faux dans un pa- 
iier E qui peut se rabattre avec Th^lice autour 
1 5 d un axe transversal p. II n y a pas lieu d'in- 
sister autrement sur cette disposition qui n'a 
pas ^td modifiee. 

On fera remarquer seulement que la roue 
a palettes peut etre d un diametre aussi grand 
a.0 que le comporte le passage sous le pont, en 
mettant le tracteur tout a fait a Tavant ou a 
Tarriere du chaland ou bateau et en le faisant 
au besoin ddpasser Idgerement, de maniero 
que la roue a palettes ddborde au dela de la 

2 5 proue ou de la poupe. 

Afin de changer I'incidence des palettes, il 
sulBt de tirer dans le sens de la Heche le vo- 
lant/a I'encontre du ressort de rappel ), de le 
deverrouiller et de lul faire efFectuer la rota- 
3o tion vouluepour produire ie ddplacement an- 
gulaire des pales dans le sens n^cessaire. En 
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abandonnant a nouveau le volant, les pales 
se trouvent alors immobilisdes dans la posi- 
tion qu'on vient de leur donner. 

Au lieu d employer une roue a palettes, on 35 
pourrait dgalenient employer une turbine pro- 
pulsive' avec on sans aubages directeurs et 
munie ou non d aubages diffuscurs fixes. Cette 
turbine aurait Favantage d avoir un encombre- 
ment beaucoup raoindre a ^galit^ de puis- Uo 
sance et d'etre completement protegee par 
i'enveloppe. 

RESUME. 

Cette addition concerne essentiellement : 
1** La substitution a une h6Hce tractive a 45 
grand pas et ayant des pales en nombre rt5- 
duit, dune roue a palettes dans le genre des 
roues de moulins amdricains , dont les pales 
sont essentiellement orientabies de mani^re a 
pouvoir leur donner i'inclinaison compatible 5o 
avec leur vitesse de rotation et Tavancement 
du chaland ou bateau; 

2° Le remplacement de i'hdlice tractive a 
grand pas par une turbine propulsive avec ou 
sans couronne d'aubages directeurs et avec 55 
ou sans couronne d'aubages difFuseurs fixes. 

' DELAPORTE. 

Par proGuation : 

Abmbngaud jeunc. 
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